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Fête du vin 2012, la BT enflamme 
le 700ème... 
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Que le temps passe vite !  

Déjà l’automne et déjà la dernière Météo 
de la saison 2012 avec, déjà, l’invitation 
au prochain Branle-Bas du 17 novembre 
prochain. 

Les activités durant cet été et ce début 
d’automne ont été très nombreuses tant 
sportives que publiques. 

La BT a très activement participée, avec 
succès, aux différentes manifestations 
du 700ème et plus particulièrement à la 
fête du 1er Août. 

2ème Week-end de septembre, la tradi-
tionnelle fête du vin s’est déroulée par un 
temps magnifique avec comme point 
d’orgue le non moins traditionnel cortège 
avec comme thème : le 700ème anniver-
saire de la Neuveville. Les Naufragés et 
Pirates de notre Club s’en sont donnés à 
cœur joie. 

Je profite de l’occasion pour remercier 
tous les « BTéistes » ayant participés à 

ces différentes manifestations pour leur 
investissement et leur aide. Une fois de 
plus l’image de notre club est ressortie 
renforcée. 

Du point de vue sportif, les juniors, sous 
la houlette de nos différents entraîneurs,  
ont été couronnés de succès avec pour 
certains d’entre eux des sélections dans 
des cadres régionaux et nationaux.  

Pour nos régatiers lestés, les victoires 
ont également été au rendez-vous et cela 
tant au niveau régional que sur les lacs 
de Neuchâtel et du Léman. 

Lors de la dernière Hagneck Bank’s 
Race, organisée de main de maître par 
Jean-Louis et son équipe, nous avons eu 
l’occasion de découvrir et d’admirer le 
nouveau LÜTHI F 10, véritable « bête » de 
régates. 

Comme chaque année, la saison se ter-
minera, le dimanche 28 octobre, par la St
-Céleste, organisée par Christophe et son 
équipe. Je vous rappelle que cette ré-
gate est ouverte à tous les bateaux 
(dériveurs, lestés) et que c’est vraiment 
la fête de notre BT marquant la fin de 
saison, réunissant les jeunes et les moins 
jeunes avant de préparer nos voiliers 
pour l’hiver. 

Venez nombreux, c’est toujours très sym-
pa et il y aura de quoi se restaurer. 

Comme le temps passe très vite je ne 
veux pas vous accaparer plus longtemps 
mais me réjouis de vous rencontrer très 
prochainement. 

Votre Capitaine  

Chères Tribordaises, Chers Tribordais, 



 

 

Pierre fait partie de l’histoire de la Bor-
dée. 

Dans les années 30, les frères Pierre et 
Théo Moeckli, adolescents, navigeaient 
déjà sur l’Alain Gerbault, solide canot du 
nom du navigateur solitaire qui faisait 
rêver les jeunes adeptes de la voile con-
finés sur leur plan d’eau devant La 
Neuveville. Ce besoin du large et l’amour 
de la voile suivirent Pierre durant toute 
sa vie.  

Son frère et lui furent après guerre, à 
l’époque où le lac entre l’ile de St Pierre 
et l’embouchure de la Thielle n’était par-
couru que par les pêcheurs à la ligne et 
quelques voiliers, de ceux qui se regrou-
pèrent pour tirer des bords devant la ville 
et se mesurer dans des régates ami-
cales. 

A cette époque, les ports n’étaient en-
core pas encombrés et les frères Moeck-
li, accompagnés des jeunes navigateurs 
de la génération suivante, se retrouvè-
rent tout naturellement au port du Pré de 
la Tour et s’y installèrent en posant eux-
mêmes la boucle d’amarrage de leur 
voilier. Heureuse époque où la taxe muni-
cipale était de 30 francs et où le policier 
du lac, qui était également l’inspecteur 
de la pêche, participait régulièrement 
aux régates…..  

Quelques Neuvevillois étaient alors 
membres individuels du Yacht Club du lac 
de Bienne; ils formaient ce qui était con-
venu d’appeler la bordée de tribord du 
YCB. 

Pierre y représentait les Neuvevillois au 
sein du comité d’un YCB alors en crois-
sance rapide. 

Le climat de l’époque et l’importance 
prise par le YCB et son organisation ame-
na les navigateurs du Haut Lac à récla-
mer une certaine autononomie; ce fut, en 
1953, la création formelle de la Bordée de 
Tribord. Dans un premier temps, elle 
fonctionna sans statuts ni organisation 
particulière avec Pierre comme capi-
taine jusqu’à son indépendance com-
plète en 1958. 

Ce fut le mérite de Pierre, comme celui 
d’autres membres de la Bordée que cette 
séparation, douloureuse pour certains, 
se fit sans trop de ressentiments, permit 
un apaisement des esprits et conduisit 
aux bons rapports que nous entretenons 
aujourd’hui avec le YCB. 

Après cette époque, vint pour Pierre et 
sa famille la concrétisation du rêve de 
l’appel du large, le besoin d’horizons plus 
larges. Ce fut d’abord la Méditerranée 
sur son Belouga transporté par la route 
durant les vacances. Ce fut ensuite la 
pratique de la « vraie navigation » selon 
ses termes, en Bretagne avec ses ma-
rées et la confrontation avec les cou-
rants et les récifs de l’Atlantique.  

Durant les décennies suivantes, Pierre et 
Paulette, sa femme, qui fut également 
capitaine, continuèrent de participer 
activement à la vie de la Bordée. Rappe-
lons simplement la transformation du 
hangar de bateaux du Pré de la Tour en 
Club house de la Bordée; il est difficile, 
après coup, d’entrevoir le nombre de 
pourparlers et de discussions qui furent 
nécessaires et la somme d’énergie que 
demanda sa réalisation avec les moyens 
relativement limités du club.  

Pierre Moeckli. 



 

 

Ces dernières années, au moment où la 
diminution de ses forces l’empêchèrent 
de naviguer, ce fut toujours un plaisir et 
un enrichissement pour ses amis de le 
retrouver sur la terrasse du club pour se 
remémorer avec lui des croisières pas-
sées.  

Tel furent, à grand traits, les rapports de 
Pierre Moeckli avec le lac, le grand large 
et la Bordée de Tribord. 

Adieu Pierre ! 

 

Rud Baumann 



 

 

Le Luthi F10, un bateau très rapide... 

La mise à l'eau du Luthi F10 a eu lieu lun-
di 16 juillet. Il devrait participer samedi 21 
juillet aux 6 heures de Nernier, puis à la 
Voile d'Or à Chevroux le samedi 28 juillet. 
On devrait le voir à La Neuveville le week
-end des 15 et 16 septembre ! 

Une centaine d'invités ont eu le plaisir de 
voir le F10 maté et mis à l'eau dans le 
port de Cran-prés-Céligny. Né de la com-
plicité d'Olivier Luthi, Michel Vaucher et 
Jean-Louis Frei, dessiné par Olivier 
Mousselon du bureau Mer Forte en Bre-
tagne sous l'égide de Michel Desjoyeaux, 
ce bateau "tout carbone" a été construit 
par Olivier Luthi, chantier naval René 
Luthi et naviguera avec des voiles Gau-
tier. Depuis 2010, plusieurs projets ont 
été élaborés par Olivier, Michel et Jean-
Louis, Michel se donnant sans compter 
pour calculer les potentiels des divers 
projets. Des critères de base ont été défi-
nis dans le seul but de construire un pur 
sang de régate pour nos lacs, issu des 
dernières technologies de matériaux, 
plus léger, plus haut, plus profond, mais 
entrant dans la jauge TCF. Pourquoi 10 
mètres ? Parce que cette dimension per-
met de trouver plus facilement une place 
dans un port, rend le bateau transpor-
table et limite son coût. 

A l’occasion d’un contact avec Michel 
Desjoyeaux, Olivier Luthi lui a demandé 
s’il était intéressé à réfléchir à la concep-
tion d’un bateau fait pour le lac répon-
dant aux critères définis. Il ne lui a fallu 
que très peu de temps pour accepter et 
le Luthi F10 est né sur le papier du bureau 
Mer Forte en Bretagne. Sous le crayon 
d’Olivier Mousselon, architecte naval, le 
Luthi F10 a pris forme. Très peu de sur-
face mouillée, construction "tout car-

bone" (la coque vide pèse 450 kg), grée-
ment textile, trimer, tout a été réfléchi 
pour aller très vite tout en étant simple à 
naviguer en équipage réduit. 

 

Caractéristiques du bateau : 

Longueur 10 m 

Bau maxi 3 m 

Tirant d'eau 2.70 - 1.70 m 

Déplacement 1600 Kg, lest 950 Kg 

Surface de voilure au près 80 m2 

Spi 140 m2 

 

 

Jean-Louis Frei, Michel Vaucher et    
Olivier Luthi 

 

 



 

 

La BT sur le lac léman 

Jean-Louis Frei et son équipage ont par-
ticipé aux deux grandes régates du bout 
du lac Léman. A la Genève-Rolle-Genève 
(232 bateaux au départ), DEFI termine 
9ème en TCF2 après 7.30 heures de navi-
gation et au Bol d'Or, sur 430 mono-
coques au départ, DEFI termine 17ème 
monocoque et 4ème de la classe TCF 1+2 
(après 22.50 heures de régate). Comme 
souvent sur le Léman, les vents (et les 
vagues) ont joué avec les nerfs des équi-
pages… Démâté et chargé sur sa re-
morque dès la fin du Bol d'Or, DEFI sera 
sur la ligne de départ de l'Y d'Yvonand 
samedi 23 juin. 

J-L Frei, 19.6.2012 



 

 

La fête du vin toute en images... 
Photos: Raphaële Girard 

Photo du haut: La cuisine de la fête du vin, gaufres à gogo! 
Photo du bas: Les jeunes pirates de la Bordée de Tribord 



 

 

Photo du haut: 2 pirates boitant et menaçants 
Photo du bas: 5 valeureux pirates à la solde de la Bordée de Tribord 



 

 

Réduction de la Météo / collecte des 
adresses e-mail 

Comme annoncé dans la Météo de mars 
2012, nous avons décidé de revoir 
quelque peu le rythme de parution de 
notre journal « La Météo ». Le travail con-
sidérable induit par sa parution quatre 
fois par an n’est plus justifiable. En con-
séquence, le plan de parution a été réduit 
à deux éditions par an. La première en 
janvier ou février vous donnera l’en-
semble des avis de course de la saison 
ainsi que le procès-verbal du Branle-Bas. 
La deuxième édition paraitra mi-octobre 
et fera office de convocation au Branle-
Bas. 

De manière à mieux vous informer des 
activités de la Bordée de Tribord, le site 
Internet sera revu en profondeur d’ici la 
fin de l’année. Nous désirons également 
collecter vos adresses e-mail de manière 
à vous tenir au courant de nos activités 
dans les meilleurs délais. Nous vous 
prions donc de bien vouloir remplir le 
formulaire « Adresses e-mail » que vous 
trouverez sur le site Internet de la Bordée 
de Tribord, dans la colonne de droite. 

Un tirage au sort lors du Branle-Bas ré-
compensera les participants ayant entré 

leur adresse d’ici fin octobre. Vous pour-
riez en effet gagner un superbe porte-
document! 

Merci pour votre collaboration, 
 

Le Carré et l’équipe Météo 

 



 

 

 



 

 

 

Convocation au 59ème Branle-Bas général 
Le samedi 17 novembre 2012 à 16h00 au Club-House 

(apéritif à 18h30, repas 19h30) 

 

1. Ouverture du Branle-Bas général     F. Stalder 

 Souhaits de bienvenue / liste de présences 

2. Adoption ou modification de l’ordre du jour    F. Stalder 

3. Nomination de 2 scrutateurs      F. Stalder 

4. Ratification du PV du Branle-Bas du 12 novembre 2011   F. Stalder 

 (le PV se trouve dans la Météo de décembre 2011) 

5. Rapports d’activités  a) Capitaine     F. Stalder 

    b) Presse et Internet    C. Bueche 
    c) Yachting lourd    C. Bürli 

    d) Juniors      E. Immer 

    e) Matériel flottant    O. Bessire 

    f) Club-house     P. Louis 

6. Finances  a) Comptes 2012    A. Mosimann 

    b) Rapport des vérificateurs   A. Schleppy / 

          Ph. Tièche 

    c) Approbations des comptes 2012  A. Mosimann 

    d) Budget 2013     A. Mosimann 

    e) Approbation du budget 2013   A. Mosimann 

7. Admissions / Démissions      A. Mosimann 

8. Renouv. des organes a) des membres du Carré   F. Stalder 

    b) du Capitaine      D. Pujol 

    c) des vérificateurs des comptes  F. Stalder 

9. Activités 2013        F. Stalder 

10. Divers         F. Stalder 

11. Date du Branle-Bas général 2013     F. Stalder 

12. Clôture du Branle-Bas 2012      F. Stalder 



 

 

MENU DU BRANLE-BAS 2012 

 
Apéritif 

** 
Minestrone 

** 
Lapin aux olives avec polenta et fagots de haricots 

** 
Assortiment de fromages 

** 
Panna Cotta et son coulis de fruits 

 
 

PRIX CHF 30.- 
ENFANT CHF 15.- 

 
 

INSCRIPTIONS jusqu’au 13 novembre 2012  

sur notre site www.bordee-de-tribord.ch 

ou auprès de Didier Pujol au 032 751 28 76 (soir) 

 



 

 

Samedi, par une bise faible et capricieuse, 
27 bateaux se sont battus sur la ligne de 
départ de la Hagneck Bank's Race, der-
nière régate du championnat du lac de 
Bienne. La bise étant tombée, décision a 
été prise de faire l'arrivée à la bouée de 
Luescherz. Premier en temps réel et en 
temps compensé le nouveau Luthi F10 suivi 
en temps compensé par les 2 First Class 8 
de Marcel Marolf et de Kurt Joss. 

70 navigateurs et amis sont restés pour le 
traditionnel souper de la Hagneck qui a 
remporté un plein succès. 

Pour la Triangulaire de dimanche, 13 ba-
teaux se sont élancés pour 2 tours. Mal-
heureusement seuls 5 sont arrivés au bout 
de leur peine. Premier le DOD 24.5 de Gilles 
Petermann et Marc Ehle, 2ème le Dolphin 
81 de Gilles Bürki. 

Charles Bueche et photos de Diane Frei 

Hagneck Bank’s Race et triangulaire 

Port du Nid-du-crô 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

Etiage 

Je vous situe juste le décor: une des 
meilleures crêperies du sud-Bretagne, il 
y a juste une semaine, crêperie résidente 
dans de vieux murs féodaux, toute seule, 
tout au bord d'un de ces bras de mer, 
aber de méandres verdoyants, rempli 
régulièrement deux fois par jour par le 
reflux de la marée. La mer s'est retirée, 
odeurs piquantes de vases mélangées à 
l'odeur capiteuse de ma crêpe toute frai-
chement servie.  

Question au sympathique patron qui vient 
de me la servir: 

- C'est quand qu'la mer va reve-
nir?  

- Ben… tout bientôt, elle est juste 
à l'étiage maintenant! 

Et alors, c'est quoi l'étiage au juste? 

Selon le dico, "Ces mots nés de la mer", 
étiage: vient du latin aestuarium, endroit 
inondé par la mer à marée montante, 
lagune, qui a donné le mot estuaire. Et 
étier: canal faisant communiquer un ma-
rais littoral avec la mer à marée haute, 
dans le dialecte des côtes ouest de la 
Bretagne à la Gascogne. 

Au sens propre, étiage signifie niveau 
moyen le plus bas  d'un cours d'eau indi-
qué par zéro qui sert à déterminer le ni-
veau des crues ou des décrues excep-
tionnelles. La définition d'étiage est donc 
un niveau, un degré le plus bas de 
quelque chose. 

Par extension, on trouve étiage dans le 
sens premier du terme: niveau minimal 
de l'activité ou du chiffre d'affaires d'une 
entreprise par exemple, expression mal-
heureusement souvent actuelle aujour-
d'hui! 

Déjà que j'ai dépensé tous mes tintins de 
vacances en accastillage, cadeaux et 
autres habits marins dans ce beau pays 
de mer qu'est la Bretagne, je crois bien 
que mes réserves du mois sont déjà à 
l'étiage, sacrebleu, il va falloir voir pour 
redresser la barre! 

 

Septembre 2012 

Aurèle 

marea BT 

Le coin du parler marin 

2008 Neuchâtel   032 725 93 22 
2514 Schafiz/Ligerz 032 315 13 26 
2503 Biel/Bienne 032 365  20 02 
2013 Colombier 032 841 24 72 



 

 

Dépasser ou empêcher de dépasser au 
vent 

Les faits 

Positions 1 et 2. Selon la règle 11, Bleu 
est prioritaire en tant que bateau sous le 
vent. Jaune, au vent et non prioritaire, 
doit se maintenir à l'écart de Bleu. Ici, 
Jaune est clairement écarté de Bleu. 

Position 3. Bleu lofe pour empêcher 
Jaune de passer. Bleu est soumis à la 
règle 16, il doit laisser à Jaune la place 
de se maintenir à l'écart. Jaune doit ré-
pondre au lof et rester écarté de Bleu. 
Aussi longtemps que Jaune reste engagé 
sur Bleu, ce dernier peut modifier sa 
route jusque bout au vent, Jaune doit 
répondre et rester écarté. 

Position 4. Jaune a avancé, il n'y a plus 
engagement. Jaune est devenu priori-
taire. Bleu a le droit de poursuivre sa 
route aussi longtemps que les deux ba-
teaux ne sont pas engagés. 

Position 5. Jaune abat un peu, Bleu vient 
établir un engagement. Bleu redevient 
prioritaire, mais soumis à la règle 17.1. Il 
ne peut donc plus naviguer au-dessus de 
sa route normale et doit abattre dès l'éta-
blissement de l'engagement. Jaune doit 
en permanence rester écarté de Bleu. 

Position 6. Bleu est prioritaire mais doit 
revenir sur sa route normale comme en 
position 1. Aussi longtemps que va durer 
cet engagement. Bleu ne peut naviguer 
au-dessus de sa route normale. Jaune 
est non prioritaire au vent et doit rester 
écarté. 

Attention, ce cas est intéressant car les 
règles ont été modifiées en 1997. Avant 
cette date. Bleu (sous le vent) avait tous 
les droits et pouvait lofer comme bon lui 
semblait. Il devait stopper son lof quand 
Jaune atteignait la position «mât par le 
travers». À noter qu'il existe encore des 
plans d'eau ou des coureurs n'ont pas 
intégré ce changement radical de la 
règle. 

La tactique 

La règle concernant la défense du ba-
teau sous le vent sur une attaque au vent 
est donc très modifiée depuis 1997. Le 
droit de lof est beaucoup moins fort. En 
contrepartie, le bateau au vent doit arri-
ver beaucoup plus en avant pour obtenir 
un retour sur la route normale. Il reste 
très difficile et risqué de dépasser un 
bateau au vent s'il veut se défendre. 
Vous risquez de perdre beaucoup de 
terrain sur les autres adversaires. Pour 
passer au vent, il faut se décaler assez 
largement, pour décourager le lof et aller 
plus vite. Le passage sous le vent doit 
être privilégié. Le placement intérieur sur 
la prochaine marque est une tactique 
souvent plus payante. 

Les règles ISAF en jeu: 

11 SUR LE MÊME BORD, ENGAGES. 
Quand des bateaux sont sur le même 
bord et engagés, un bateau au vent doit 
se maintenir à l'écart d'un bateau sous le 
vent.  

16 MODIFIER SA ROUTE 16.1 Quand un 
bateau prioritaire modifie sa route, il doit 
laisser à l'autre bateau la place de se 
maintenir à l'écart. 

Le coin de la règle de course 



 

 

17 SUR LE MÊME BORD : ROUTE NOR-
MALE 17.1. Si un bateau en route libre 
derrière devient engagé à moins de deux 
fois sa longueur de coque sous le vent 
d'un bateau sur le même bord, il ne doit 
pas naviguer au-dessus de sa route nor-
male tant qu'ils restent engagés dans les 
limites de cette distance... 

Ceci termine notre série reprise du livre  

“Les clés des règles de course en 30 
situations” de Marc Bouët, ISBN 2-
916083-32-4, boutique Voiles et Voiliers.  

Tous nos remerciements à l’auteur pour 
son autorisation de reproduction. 



 

 

Le Carré a engagé une dame de ménage 
pour s’occuper de quelques travaux de 
nettoyage dans notre club-house. La 
Bordée de Tribord devient de ce fait 
« employeur » au niveau de la loi, ce qui 
nous a contraint de nous assurer en LAA. 
Les coûts annuels de cette assurance 
sont heureusement très réduits. En re-
vanche, la couverture s’étendrait à 

d’autres personnes qui feraient des tra-
vaux rémunérés par notre club. 

Le Carré 

 

Assurance LAA pour employés 



 

 



 

 

 


